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1 Formal

Grundejerforeningen for Sglystparken har bedt MOE om at vurdere mulighederne for renovering af
de to veje Sgtoften og S@svinget.

2 Baggrund

Grundejerforeningen gnsker dels at renovere vejene, idet asfalten fremstar som revnet og slidt. Sam-
tidig er der et gnske om at undersgge mulighederne for at udfgre foranstaltninger, der har til formal
at nedsaette hastigheden pa de to veje ved f.eks. at etablere vejoump eller plantekummer.

3 Hastighedsnedsattende foranstaltninger

Der er flere muligheder for at etablere hastighedsnedsattende foranstaltninger. Det kan veaere vej-
bump eller chikaner langs vejsiden, sendring i asfaltfarve ved krydsninger, ligesom en hgjere kantsten
i sig selv ogsa vil virke hastighedsdaempende.

Generelt skal foranstaltninger som vejbump og chikaner godkendes af vejmyndigheden og politiet.

Erfaringen med vejbump er, at det ofte opleves, at de giver anledning til stgrre trafikstgj, pga. ha-
stighedsaendringen op til og efter bumpet, samt ved selve overkgrslen af bumpet.

Hvis/nar der etableres chikaner, er det meget vigtigt, at de indpasses til vejafvandingen. Dette sikrer
at vandet kan ledes effektivt til brendene, og at der ikke kommer til at sta vand omkring chikanerne.
Desuden er det vigtigt, at de etableres, sa det er muligt at feje omkring dem, da det ellers vil veere et
sted, hvor der samles blade og andet skidt.

Chikaner kan eventuelt indga som regnbede i en LAR-Igsning, Lokal Afledning af Regnvand, hvorved
man hjzaelper ledningsnettet ved skybrud og samtidig far et grgnt isleet.

Hvis det gnskes at arbejde videre med LAR-Igsningen, skal det i den forbindelse undersgges om der
kan sg@ges tilskud til projektet.

En Igsning for tydeligggrelse af stiudmundingerne, kan vaere at lave en asfaltbane pa tveers af vejen i
en anden farve. Dette vil tydeligggre for bilisten, at der sker noget i dette omrade. Denne Igsning kan
laves i kombination med en chikane, hvorved vejen indsnaevres.

Ulempen ved brug af farvet asfalt, er at det kan skabe en falsk tryghed for fodgaengerne, da det kan
opfattes som et fodgaengerfelt. Dette er ikke tilfeeldet, da det forsat er fodgaengeren som har vige-
pligten.

De fartregulerende foranstaltninger (bump, chikaner etc.) vurderer MOE er muligt at fa godkendt ved
myndighederne. Det er imidlertid en langsommelig og tidskraevende proces.

Hastighedsnedsaettende foranstaltninger er ikke indarbejdet i de fglgende anlaegsoverslag.
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4 Overordnet vurdering

MOE har 30. august 2022 besigtiget de to veje, hvor der er gjort fglgende observationer.

De to veje fremstar med kantsten, hvor kantsten og asfalt i overvejende grad er i samme niveau (lys-
ningen er lille). Der er mange indkgrsler, haekke mm. som er tilpasset det nuvaerende niveau pa kant-
sten.

Asfalten fremstar med en del revner, der dels er repareret med revneforsegling og dels revner som
ikke er repareret. Der er flere tegn pa begyndende huller i toppen af asfalten (slidlaget). Der er saet-
ningsskader omkring kloakbrgnde med tilhgrende revnedannelse.

Vejene afvandes via vejbrgnde, der ligger langs kantstenen.

Flere af indkgrslerne ligger dybere end vejniveau med fald bort fra vejen og ind pa grunden. Med den
meget lave lysning pa kantstenen vurderes der umiddelbart at vaere stor risiko for oversvgmmelse af
grundene ved skybrud, hvor kantstenen normalt er etableret til at sikre at vandet ledes hen til ned-
Igbsbrgndende.

Fortovenes tilstand er med mange knaekkede fliser og huller i beleegningen samt saetninger.

Det er af Ejerforeningen oplyst, at der tidligere er udfgrt faldlodsprgver med henblik pa overordnet
vurdering af vejenes beskaffenhed. Med udgangspunkt i anbefaling fra MOE (afdeekning af risici ift.
bundopbygningens udfgrelse og kvalitet), er der som supplement hertil udfgrt udboring af to kerne-
prever af asfalten. De to kerneprgver er udtaget med en prgve pa hhv. Sgtoften og S@svinget. Kerne-
prgverne er udtaget af asfaltfirmaet NCC. Kerneprgverne viser en samlet tykkelse pad GAB og slidlag.
De to prever er pa hhv. 4,5 og 8 cm. GAB laget fremstar med revner og noget porgst pa begge prg-
ver. Pa baggrund heraf vurderer MOE, at de to vejes opbygning ma forventes at veere meget forskel-
lig og generelt med en mindre god kvalitet af opbygningen.

Pa baggrund af ovenstaende observationer, vurderer MOE at det vil vaere den mest fordelagtige inve-
stering for grundejerforeningen at foretage en samlet renovering af fortove og veje i samme arbejds-
gang. Fortovstilstanden vurderes sa ringe, at de med stor sandsynlighed skal udskiftes/renoveres i
Ipbet af levetiden for en ny vejbelaegning.

Normalt vil en renovering af en vej kunne udfgres som udskiftning af slidlaget, hvor det eksisterende
raspes af, og der laegges et nyt ud, eller ved at der laegges et nyt slidlag ovenpa det eksisterende slid-
lag. Samtidig justeres kantstenene, sadan at de sikrer, at vandet ledes til vejbrgndende. | dette til-
faelde vil det betyde, at det er ngdvendigt at rette alle kantstenene til, sddan at der er en vis lysning.
Dette vurderes at veere ngdvendigt for at imgdekomme de forventede stgrre regnmaengder, som
kommer i de kommende ar. Det betyder, at alle indkgrsler skal justeres. Det vil kunne udfgres som en
del af det samlede entreprengrarbejde, eller det vil kunne udfgres af den enkelte grundejer.

Safremt kantstenene rettes op, sa der er en stgrre lysning, vil det i sig selv ligeledes deempe hastighe-
den pa vejen.
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Idet kerneprgverne viser sa uens vejopbygning og darlig kvalitet, vurderes det umiddelbart mest hen-
sigtsmaessigt at udskifte hele vejkassen i forhold til kun at udlaegge et nyt slidlag. Hermed opnas den
fordel at indkgrslerne i sa fald vil kunne tilpasses i samme arbejdsgang.

MOE ser saledes to Igsninger for renovering af vejen.

4.1 Lgsning 1: Fraesning af eksisterende asfalt og udlagning af ny asfalt med havet fortov

Slidlag og asfaltbaerelag opbrydes og udskiftes med et nyt asfaltlag. Efterfglgende kan kantsten og
fortov opbrydes, nye kantsten kan saettes med stor lysning og nyt fortov anlaegges.

Alle stier og indkgrsler som forbindes med fortovet, skal haeves ved fortovet. Dette kan betyde at
stier og indkgrsler far fald mod huset.

Arbejdet kan enten udfgres i en arbejdsgang, hvor udskiftning af fortov og vej sker samtidigt. Eller
arbejdet kan udfgres i to faser, hvor fgrst vejen udfgres og derefter fortovet, hvis man gnsker at for-
dele de gkonomiske omkostninger.

4.2 Lgsning 2: Opbrydning og s®nkning af vejkasse med fortov i eksisterende niveau

Der udfgres en total opbrydning af vej og fortov hvor vejoverfladen sankes og fortov laegges i
samme niveau som eksisterende fortov. Hvis vejbrgnde og stikledninger er slidte, kan de udskiftes
sammen med vejen.

Hvis der udfgres en sa gennemgribende renovering af vejen, vil det samtidig veere muligt at udfgre
evt. chikaner, der er tilpasset vejafvanding, drift m.m. Beskrivelser af chikaner eller priser er ikke ind-

arbejdet i dette notat.

Feelles for begge Igsninger er, at safremt vejbrgnde er slidte, bgr de udskiftes sammen med vejarbej-
derne.

Ved Igsning 2, kan stikledninger til vejbrgnde ligeledes udskiftes, hvis dette er ngdvendigt.

Udgifter til udskiftning af brgnde og stikledninger pahviler Aarhus Kommune.
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5 Prisoverslag

Der er regnet prisoverslag pa ovennavnte Igsninger. | prisen er indregnet 5 m lange ramper ved hver
indkgrsel/”stikvej” samt afmaerkning med termoplast ved krydstilslutninger til Sglystvej og Ega Stand-
vej samt ved krydset imellem Sgtoften og S@svinget.

Lesning 1: Udskiftning af asfaltbelaegning og fortov i en arbejdsgang.
Lgsning 1 i to etaper: Udskiftning af asfaltbelaegning i forste fase og efterfglgende udskiftning af for-

tov i anden fase.

Lesning 2: Udskiftning af hele vejkasse og fortov i en arbejdsgang

Alle priser er ekskl. moms.

Post Lgsning 1 Lgsning 1 i to etaper Lgsning 2
Vej Fortov
Fraesning af vej 395.037,50 395.037,50 0
Opbrydning vej 0 0 420.750,00
Asfaltskeaering 0 280.500,00 0
Opbrydning kant- 420.750,00 420.750,00 420.750,00
sten og fortov
Afgravning rajord 0 0 90.090,00
HBB lag i vej 0 0 911.625,00
Asfalt opbygning 2.127.125,00 2.127.125,00 2.127.125,00
inkl. net
Seetning af kantsten 841.500,00 841.500,00 841.500,00
Kantfyldning 0 187.000,00 0
Leegning af Fortov 947.155,00 947.155,00 947.155,00
Anlaeg ramper 94.000,00 94.000,00 94.000,00
Afmaerkning 6.890,00 6.890,00 6.890,00
lalt 4.832.457,50 2.529.052,50 2.770.905,00 5.859.885,00
Uforudsete udgifter 1.932.983,00 1.011.621,00 1.108.362,00 0
40 %
Uforudsete udgifter 0 0 0 1.171.977,00
20%
Total 6.765.440,50 3.540.673,50 3.879.267,00 7.031.862,00

7.419.940,50

I lgsning 1 er ikke indregnet opretning af indkgrsler.
Det estimeres at opretningsprisen pd 1m? indkgrsel vil vaere 1000,00 kr.

Det bemaerkes endvidere, at alle arbejder omkring stier, ikke er indeholdt i ovenstaende. Det vurde-

res, at gkonomien hertil er ca. 450-500.000 kr. ekskl. moms.
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6 Anbefaling

Som det fremgar af skemaet i afsnit 5, er Igsning 2 den mest gkonomiske fordelagtige, da opretning
af indkgrsler ikke er ngdvendig.

Lgsning 2 giver en ny vej som er fremtidssikret overfor klima og slitage. Kantstenslysningen er haevet
til 10 cm. Den ggede kantstenslysning findes ved afgravning af rajord under vejkassen.

Ved den ggede kantstenslysning kan der udlaegges nyt slidlag 2 gange uden forudgaende fraesning af
eksisterende slidlag.

Ved skybrud vil den hgje kantsten medvirke til at regnvand, pa fortov og vej, ledes til vejbrgndende.
Den hgje kantstenslysning vil herudover ogsa have en hastighedsdeempende effekt, da den vil frem-
std mere “skreemmende” og dermed fa vejen til at virke smallere. Samtidig vil parkerede biler langs
fortovet virke som chikaner, da de ikke kan holde pa fortovet.

Herudover bliver den gamle og slidte vej helt fjernet, sdledes vejen ikke skal anlaegges oven pa et
slidt "fundament”.

Ved Igsning 2 er der mulighed for at skifte samtlige stikledninger til vejbrgndende, hvis dette vurde-
res, er ngdvendigt. Denne udgift pahviler kommunen.

Ved Igsning 1 anlaegges vejen ligeledes med en ggede kantstenslysning, i forhold til den eksisterende.
Her skal den ekstra hgjde til kantstenslysningen findes i at haeve fortovet, hvorved alle indkgrsler og
veje skal reguleres.

Hele vejkassen opbrydes ikke, hvorved det risikeres at tidligere skader vil blive overfgrt til den nye
belaegning.

Ved Igsning 1 er det kun muligt at udskifte vejbrgnde, da stikledningerne ikke frigraves. Udgifter til
udskiftning af vejbrgnde pahviler kommunen.

MOE vurderer umiddelbart pa baggrund af ovenstaende pris og fordele at Igsning 2 vil vaere den
mest hensigtsmaessige investering for grundejerforeningen. Derfor er denne Igsning naermere be-
skrevet i naeste afsnit.

Udfgrelsesperioden vil afhaenge af en tilladelig etapeopdeling, men i stgrrelsesordenen 4 — 6 uger
per eksempelvis 500 meter etapeleengde for Igsning 2 uden for vinterperioden, mens Igsning 1 vil
kunne realiseres i stgrrelsesordenen 2 — 4 uger per etape.

Seerligt vedrgrende omradets geologiske forhold:

Ved tidligere undersggelser/analyser udfgrt af andet radgivende ingenigrfirma er det estimeret, at
hele omradet omkring Sglystparken gennemsnitligt saetter sig ca. 0,5cm pr. ar. Det er oplyst af Ejer-
foreningen, at der i forbindelse med tidligere renovering af vejene efterfglgende er opstaet revneri
asfaltbelaegningen som fglge heraf.

| den anbefalede Igsning indgar et sakaldt hydraulisk bundet baerelag (HBB), der bestar af tilslag (fx
sand og grus), hydraulisk bindemiddel (fx cement) og vand.

Det hydraulisk bundne bzerelag bruges normalt i stedet for et baerelag af stabilt grus, og giver en
form for stgbt konstruktion, hvorover de gvrige baerelag udleegges. Dette giver en meget stabil "kon-
struktion", og er sdledes mindre sarbar overfor satninger.
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7 Renovering med udskiftning af vejkasse, vejopbygning, slidlag, kantsten og fortove.

Arbejdsgangen for Igsning 2 er beskrevet herunder.

Hele vejkassen inkl. kantsten og fortov opbrydes i en samlet arbejdsgang. Rajorden under eksiste-
rende vejkasse afgraves med yderligere 10 cm, hvorved vejoverfladen bliver seenket med 10 cm i for-
hold til eksisterende vejoverflade. Den senkede vejoverflade betyder der kan anlaegges kantsten
med ngdvendig lysning, samtidig med at fortov anlaegges i samme hgjde som eksisterende fortov,
uden eller med minimal omlaegning af indkgrsler.

Den nye vejkasses opbygning vil veere
- 150 mm HBB-belaegning. HBB star for Hydraulisk Bundet Baerelag og bestar typisk af sand,
grus, cement og vand. Denne opbygning benyttes i stedet for stabiltgrus og bundsikrings-
sand.
- 40 mm ABB (Asfaltbetonbindelag)
- Et asfaltarmeringsnet til fordeling af laster.
- 30 mm AB sslidlag (Asfaltbeton)

Betonkantsten saettes med en lysning pa omkring 10 cm og fortov bliver som eksisterende med 2
raekker fortovsfliser og asfaltbort.
Opbygningen af fortovet vil blive med
- 100 mm HBB-belaegning
- 30 mm afretningssand
- Fortovsfliser
Asfaltborten opbygges af
- 70 mm GAB (Grus Asfalt Beton)
- 20 mm AB slidlag

Efter aftale med Aarhus Kommune kan alle vejbrgnde og stikledninger udskiftes. Hvis dette ikke gn-
skes, vil eksisterende vejbrgnde og deeksler for regnvand og spildevand hgjdereguleres efter den nye

vejoverflade.

Med Igsning nr. 2 vil det forventes at kunne opna en trafikklasse svarende til et sted mellem T1 og T2
svarende til omkring 20 tunge kgretgjer pr. dggn, hvilket vurderes tilstraekkeligt.

8 Forbehold ved prisoverslag

Prisberegningerne overslagspriser, og der kan forekomme yderligere udgifter som ikke er medtaget i
overslaget.

Priserne er eksklusive moms.
Priserne er erfaringspriser fra 2022. | det nuvaerende marked ligger priser ca. 15-20% over normalen

grundet prisstigninger pa materialer og energi. Dette er indkalkuleret i de priser, der fremgar af naer-
veerende notat. Det vurderes, at priser er nogenlunde pa samme niveau primo 2023.
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Brgnde og stikledninger ejes af Aarhus Kommune, men anbefales at fa kontrolleret og eventuelt skif-
tet samtidig. Udgift hertil pahviler Aarhus Kommune, hvorfor de skal inddrages i projektet.

Maengder er fremkommet fra opmaling via Google Maps.

| prisen for de forskellige I@sninger er ikke indregnet projektering af anlaegsarbejdet eller udarbej-
delse af udbudsmateriale.
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